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Eenwielig voertuig voor de mens

De uitvinding heeft betrekking op een voertuig voor de mens, welk voertuig bestaat uit slechts één wiel, waarvoor een traditioneel fietswiel kan dienen, welk wiel is gemonteerd in een frame, welk frame in zijn eenvoudigste vorm bestaat uit een vork waarin de wielas is gemonteerd, echter met het kenmerk dat de beide vorkpoten zijn verlengd, dus doorlopen voorbij de plaats waar de wielas in de vork is gemonteerd, terwijl aan elk uiteinde van elke vorkpoot, zo laag mogelijk boven de grond of oppervlakte, een naar buiten uit stekende voetsteun is gemonteerd, bij voorkeur in de vorm van een plateau ter grootte van een gemiddelde voetzool, terwijl deze vork aan het bovenuiteinde, daar waar beide vorkpoten samen komen, is voorzien van een min of meer verticale buis met aan het boven-uiteinde van die buis zowel links als rechts op handhoogte een horizontaal buisje met daarop handvatten gemonteerd. Men kan een traditioneel fiets-stuur gebruiken dat dan wordt vast gezet in genoemde verticale buis van het frame.

Het voertuig zal verder worden aangeduid als cike, in navolging van het Engelse woord bike welk woord een afkorting is van bi-cycle (twee-wieler). Cike is dan dus een verbastering van cycle = wiel.

De gebruiker van het voertuig neemt staande plaats op de voetsteunen, met dus het wiel tussen beide benen, en vindt steun met beide handen aan de handvatten. Omdat de voetsteunen zich beneden de wielas bevinden, hangt de berijder als het ware in het wiel, wat een stabiele positie tot gevolg heeft (voor extra stabiliteit, kunnen de voetsteunen eventueel worden verzwaard). Het verdient voorkeur een zo groot mogelijk wiel te gebruiken, zodat ook de afstand tussen voetsteunen en wielas zo groot mogelijk is. Het formaat van het wiel is natuurlijk ook afhankelijk van het formaat van de mens die gebruik maakt van het voertuig. Productie in verschillende (wiel) maten is daarom wenselijk.

Voortbewegen van het voertuig gebeurt door step-bewegingen te maken met een van beide benen en voeten, of door gebruik te maken van de helling van de weg of het oppervlak waarover men rijdt. 

Sturen van het voertuig geschiedt door met het lichaam lichtjes naar links of naar rechts over te hellen.

Het voertuig kan worden voorzien van een rem-inrichting waarvoor een traditionele velg-, trommel- of schrijf-rem gebruikt kan worden. 

De uitvinding heeft verder betrekking op een voertuig als hierboven beschreven, echter met als extra kenmerk dat het voertuig is voorzien van een met de armen en handen aangedreven ketting-, snaar- of aandrijfas(‘cardanas’)-aandrijving. In plaats van boven omschreven buisjes met handvatten is dan aan het boveneinde van de verticale buis een trapas-huls gemonteerd met daarin een trapas waarop een kettingwiel, snaarwiel of ander tandwiel, voorzien van cranks met daarop goed in de hand liggende ronde hand-pedalen, terwijl het wiel van de cike eveneens voorzien is van een kettingwiel, snaarwiel of ander tandwiel. 

Men kan in de cike gebruik maken van een traditioneel fiets-achterwiel, een traditionele fiets-trapas en traditionele cranks, zij het dat de voet-pedalen vervangen dienen te worden door, ronde, hand-pedalen. Het voertuig kan dan verder voorzien worden van een traditionele versnellingsnaaf of eventueel een derailleur.

De uitvinding heeft verder betrekking op een met de armen en handen aangedreven voertuig als hierboven omgeschreven, met echter als kenmerk dat de trapas dicht tegen het wiel is geplaatst, bij voorkeur daar waar beide vorkpoten samenkomen, terwijl een min of meer rechtlijnige beweging (heen en weer en/of op en neer) van armen en handen, door middel van drijfstangen die verbonden zijn met de cranks van de trapas, het aandrijfwiel en daarmee het cike-wiel doet draaien.

De uitvinding heeft verder betrekking op een voertuig als hierboven omschreven, echter met dit verschil dat de aandrijving (mede) geschiedt door middel van beide benen en voeten. Daartoe is nodig dat de beide voetsteunen een op en neer gaande beweging kunnen maken, dus scharnieren ten opzichte van het frame, welke beweging dan via drijfstangen kan worden omgezet in een rotatie-beweging van een ketting- of snaarwiel of van een drijfas. Voortbewegen van het voertuig geschiedt dan door het gewicht van de linker naar de rechter voet te verplaatsen enzovoort. Een dergelijke voet-aandrijving kan worden gecombineerd met een hand-aandrijving.

De uitvinding heeft verder betrekking op een voertuig als hierboven omschreven, echter met als kenmerk dat het voertuig is voorzien van een motor, bij voorkeur een motor die in of rondom de naaf van het wiel is gemonteerd, zo laag mogelijk zodat het zwaartepunt ook zo laag mogelijk is. Dergelijke in of rondom de naaf van een wiel gemonteerde verbrandings- en elektro-motoren zijn in de handel en kunnen dus voor de uitvinding worden gebruikt. De motor-aandrijving kan worden gecombineerd met een hand- en/of voet-aandrijving als hierboven omschreven.

Voor alle hierboven omschreven voertuigen geldt dat verschillende frame-vormen mogelijk zijn, waarbij slechts als eis moet worden gesteld dat er een vaste verbinding is tussen voetsteunen, wielas en handvatten/handpedalen. Kiest men voor zware buizen (rond of hoekig) dan is een simpele buizen-constructie mogelijk. Kiest men echter voor lichte, dunne buizen, dan zijn meerdere steunbuizen noodzakelijk. Ook een constructie van plaatstaal of kunststof is mogelijk.

De voertuigen kunnen, behalve van een reeds genoemde rem-inrichting, ook nog worden voorzien van veiligheids-wieltjes geplaatst voor en/of achter het wiel, dit om te voorkomen dat men over de kop gaat bij plotseling remmen of achterover kantelt bij plotseling optrekken. Verlichting, spatbord, bagagedrager, zit- of rug-steun e.d. behoren eveneens tot de mogelijkheden, terwijl ook een aanhangende bagagewagen mogelijk is.

Aan de hand van tekeningen zal de uitvinding verder worden toegelicht. Fig.1 en Fig.1a tonen de cike zonder aandrijf-mechanisme. Fig.1 toont een zijaanzicht, Fig.1a een voor- of achter-aanzicht. Het frame bestaat uit een vork 1 waarin de as 2 van het wiel is gemonteerd en waarvan de verlengde vork-poten voorzien zijn van voetsteunen 3, terwijl aan de bovenkant van de vork, daar waar de vorkpoten samen komen, een min of meer verticale buis 4 is gemonteerd met aan het bovenuiteinde van die buis aan weerskanten een horizontaal buisje met handvatten 5. Een traditioneel al dan niet verstelbaar fiets-stuur, in dat geval 5, kan worden gebruikt, dat dan wordt vast gezet in de genoemde verticale framebuis 4.

Fig.2 toont de cike met door middel van armen en handen aangedreven ketting- of snaar-aandrijving. Aan het boveneinde van de verticale buis is nu, in plaats van de vaste handvatten, een trapashuls 6 met trapas, ketting- of snaar-wiel, en cranks met hand-pedalen gemonteerd, terwijl de rotatie via een ketting of snaar 7 wordt overgedragen op het ketting- of snaarwiel 8 van het wiel. Overigens is natuurlijk ook een aandrijving via een aandrijf-as (een ‘cardan-as’, echter zonder cardan-verbinding) mogelijk.

Fig.3 toont een door een motor aangedreven cike, met een veiligheids-wieltje 9, al dan niet verend, voor en een aanhangwagen 10 achter. De koppeling 11 tussen aanhangwagen en cike bestaat uit een verticale enigszins schuin omhoog lopende stang gemonteerd aan de cike en een overeenkomstige passende huls aan de aanhangwagen, of omgekeerd. Die verbinding kan op diverse bekende manieren worden geborgd. Door deze schuine stand van de koppelings-as blijft naar links en rechts over hellen, om te sturen, van de cike mogelijk. De getekende uitvoering 12 kan zijn hetzij een cike met een frame gemaakt van plaat-materiaal, hetzij een frame gemaakt van een buizenconstructie omhuld door een carrosserie.

Fig.4 toont een uitvoering van de cike waarin het, aan het boveneinde van de vork gemonteerde, aandrijvende ketting- of snaarwiel 13, door middel van drijfstangen 14, in rotatie wordt gebracht door een op en neer gaande beweging van ten opzichte van het frame scharnierende handvatten 15 en scharnierende voetsteunen 16. 

CONCLUSIES

1. Voertuig voor de mens met het kenmerk dat het voertuig bestaat uit een frame waarin een  wiel is gemonteerd, welk wiel zich tussen de benen van de staande op het voertuig plaats nemende berijder bevindt, terwijl het wiel, bij voorkeur, zo groot mogelijk is, met inachtneming van de lengte van de benen van de berijder, terwijl het frame is voorzien van voetsteunen waarop de voeten steun kunnen vinden, zo laag mogelijk bij de grond of de oppervlakte, en verder voorzien van handvatten op handhoogte waaraan de handen van de berijder steun kunnen vinden, zodanig dat er een vaste verbinding bestaat tussen handvatten, wiel-as en voetsteunen.

2. Voertuig als in conclusie 1 met als extra kenmerk dat het voertuig is voorzien van een aandrijving door armen en handen, welke armen en handen, via hand-pedalen en cranks, een trapas aandrijven, op welke trapas een snaarwiel, kettingtandwiel of ander tandwiel is gemonteerd, zodat via snaar, ketting of aandrijfas, die rotatie, al dan niet versneld (of vertraagd) wordt overgedragen op een overeenkomstig snaarwiel, kettingtandwiel of ander tandwiel rondom de as van het wiel van het voertuig, terwijl traditionele versnellingsnaven of derailleurs kunnen dan worden toegepast.

3. Voertuig als in conclusie 1 en 2 met echter als kenmerk dat armen en handen niet rechtstreeks het aandrijfwiel doen draaien, maar via tussenkomst van drijfstangen of kabels, zodat de aandrijvende beweging van armen en handen een min of meer rechtlijnige beweging is.

4. Voertuig als in conclusie 1, 2 en 3 met als kenmerk een aandrijving (mede) door de benen en voeten, waarin een, althans deels, op en neer gaande beweging van voeten en voetsteunen via drijfstangen wordt omgezet in een rotatie, uiteindelijk van het wiel van de cike.

5. Voertuig als in conclusie 1, 2, 3 en 4, waarin een motor is gemonteerd, een verbrandings- of elektro-motor, bij voorkeur zo laag mogelijk boven de grond.

6. Voertuig als in conclusies 1, 2, 3, 4 en 5 maar bovendien voorzien van rem-inrichting, veiligheidswielen voor en/of achter, verlichting, spatbord, zit- of rug-steun, aanhangwagen en andere accessoires.

-----------------

UITTREKSEL

De uitvinding heeft betrekking op een eenwielig voertuig voor de mens, welk voertuig bestaat uit een frame, in zijn eenvoudigste vorm bestaande uit een vork met daarin gemonteerd de as van het wiel, welke vork verlengde vorkpoten heeft, waarop aan elk uiteinde en zo laag mogelijk een voetsteun is gemonteerd, terwijl aan het boveneinde waar beide vorkpoten samenkomen een verticale buis met handvatten op handhoogte is gemonteerd, terwijl de bestuurder met de voeten staande plaats neemt op de voetsteunen, met dus het wiel tussen beide benen, en met de handen houvast vindt aan de handvatten en stuurt door het lichaam lichtjes naar links of naar rechts te hellen.

Het voertuig kan worden voorzien van een met de armen en handen, of met de benen en voeten aangedreven ketting-, snaar- of aandrijfas-aandrijving, terwijl ook een aandrijving door middel van een verbrandings- of elektro-motor mogelijk is, alsmede een combinatie van motor- en hand- en voet-aandrijvingen. 

Het voertuig kan verder worden voorzien van een rem-inrichting, veiligheidswieltjes voor en/of achter, een spatbord, een bagagedrager, verlichting, een rug- of zit-steun, een aanhangwagen en andere bekende accessoires.

-----------------
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